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Einleitung

Auch 5 Jahre nach der ersten Version meiner Zusammenstellung erreichen mich Anfragen zu
OMC-AuBenbordern aus den 60er und 70er Jahren. Sie sind immer noch im Einsatz — bemer-
kenswert fur ein Industrieprodukt, das 40 oder mehr Jahre alt ist. Nattrlich entsprechen diese
alten 2-Takt-Motoren bezuglich Energieeffizienz, Laufruhe und Emissionsverhalten bei weitem
nicht dem aktuellen Stand der Technik. Was also macht sie zum Klassiker?

Zum einen sind die Motoren relativ leichtgewichtig und dennoch robust und langlebig. OMC hat
als damaliger Marktflihrer von diesen Motoren unglaublich viele gebaut. Gebraucht werden sie
h&ufig und guinstig angeboten, wenn auch oft in bedauernswertem Zustand. Die Ersatzteilver-
sorgung ist aber problemlos — sowohl die meisten Originalersatzteile als auch VerschleiBteile
von Drittherstellern (Sierra, Mallory) sind verfagbar.

Dazu kommt, dass sich die Technik dieser Motoren zum Selbst-Schrauben geradezu anbietet:
Alles ist einfach und Uberschaubar; wer nicht gerade 2 linke Hande hat oder mit Technik auf
KriegsfuB3 steht, kann verstehen, wie die Motoren funktionieren und wie man sie wartet und re-
pariert. Einziger Wermutstropfen ist, dass fir viele Verschraubungen Schlissel in amerikani-
schen Zoll-GréBen gebraucht werden, die man nicht im Baumarkt bekommt. Von einigen spe-
ziellen Arbeiten abgesehen kommt man aber sonst ohne teures Spezialwerkzeug aus.

Reparaturanleitungen gibt es ebenfalls reichlich, allerdings meist in englischer Sprache. Die
seltenen deutschsprachigen Originalunterlagen sind kaum zu bekommen. Die vorliegenden
Zusammenstellung flhrt alle notwendigen Informationen in deutscher Sprache zusammen.
Zum Original-Kundendiensthandbuch von Evinrude fir das Modelljahr 1975 kommt eine um-
fassende Teileliste, die fast alle Johnson- und Evinrude-Modelle von 1964 bis 1976 abdeckt;
dazu praktische Hinweise u. a. zu VerschleiBteilen von Drittherstellern und Bezugsquellen.

Seit den 1950er Jahren baut und verkauft OMC diese traditionsreichen AuBenborder-Modelle
mit 361cms3 Hubraum zu Hunderttausenden. Wesentliche Meilensteine der Entwicklung sind:

« 1957: Leistungssteigerung von 15PS auf 18PS

- 1959: Thermostatisch geregelter Kuhlkreislauf

+ 1960: Benzinzufuhr mit im Motor eingebauter Kraftstoffpumpe macht Drucktanks tberflissig
- 1964: Vergaser mit fester Vollgasdiiseneinstellung, Olmischverhéltnis 1:50 statt vorher 1:24

- 1966: Leistungssteigerung auf 20PS bei Johnson (Evinrude bleibt zunachst bei 18PS)

« 1967: Bessere Abstimmung von Ziindzeitpunkt und Vergaser flr spritsparenderen Betrieb

- 1968: Neue, kleinere Benzinpumpe mit integriertem Benzinfilter

« 1969: Leistungsteigerung auf 25PS. Die 18PS- bzw. 20-PS-Variante bleibt im Programm.

- 1970: GréBerer Ansaugquerschnitt durch neuen Vergaser und Uberarbeitung des Kraftkopfs
« 1971: Leiserer Betrieb durch eine neue Motorhaube mit Schallddmmmatte

- 1973: Uberarbeitete Ziindanlage, Platz fiir eine Licht- und Ladespule

Bis 1976/77 werden die Motoren mit geringen Anderungen weiter gebaut. Erst 1977 endet diese
Erfolgsgeschichte: Die Motoren ab 25PS sind fortan eine komplette Neukonstruktion mit mehr
Hubraum, die in dieser Zusammenstellung nicht mehr bertcksichtigt wird.

Alle enthaltenen Daten habe ich mit gréBter Sorgfalt aus mehreren Quellen zusammengefihrt.
Dennoch kann ich eine Haftung fir die Richtigkeit nicht Gbernehmen. Ergdnzungen und Korrek-
turen nehme ich gern per email entgegen: Horst.Lehner@icloud.com.

Ich winsche gutes Gelingen und allzeit eine Handbreit Wasser unter Kiel und Propeller.
Horst Lehner, im August 2015

OMC, Johnson und Evinrude sind Markenzeichen von Bombardier Recreational Products Inc (BRP). Diese Zusammenstellung
enthalt urheberrechtlich geschiitztes Material. Zusammengestellt von Horst Lehner; nicht zum Weiterverkauf. V 2.0
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Checklisten zur Sicherheit und Problemlésung

Fahren Sie sicher und l6sen Sie kleine Probleme sofort.

Safety first
« Sitzen alle Mitfahrer und halten sich fest?

- Ist die komplette Sicherheitsausstattung einschliel3lich genugend Schwimmwesten
an Bord (Nichtschwimmer sollten die Weste immer tragen)?

- Sind die wichtigsten Werkzeuge und Ersatzteile an Bord? (Siehe S. 82)
- Ist die beabsichtigte Fahrtrichtung frei?
- Nach dem Motorstart: Ist der Kihlwasserstrahl sichtbar?

Wenn der Motor nicht startet
- Benzinversorgung:
- Ist genug Benzin im Tank?
- Ist der Benzinschlauch richtig herum und an beiden Seiten fest angeschlossen?
« Ist Benzin vorgepumpt?
- Ist die TankbelUftung offen?
. Ist der Gashebel in der ,Start“-Position?
- Beim Kaltstart: Ist der Choke gezogen?
- Ist die Leerlauf-Vergasereinstellung richtig?
- Zundung:
- Ist der Quick-Stopp eingesteckt (falls installiert)?
- Ist der Zundfunke vorhanden (Zundkerzen herausschrauben!)?
- Sind die Zundkerzen sauber? Im Zweifel ersetzen!

Wenn der Motor aus geht
- Benzinversorgung:
- Ist genug Benzin im Tank?
- Ist die Tankbellftung offen?
- Ist der Choke wieder reingeschoben?
- Zundung:
- Ist der Quick-Stopp gezogen worden (falls installiert)?
Sonst nach der Liste ,Wenn der Motor nicht startet® weiter prifen.

Wenn der Motor |auft, aber keinen/zu wenig Schub gibt und/oder vibriert

- Ist der Vorwartsgang eingelegt?

- Ist das Unterwasserteil tief genug im Wasser und richtig getrimmt?
- Hat sich etwas im Propeller verfangen?

- Ist der Mitnehmerstift noch intakt? (siehe S. 63, 67, 143ff.)

FUhrt dieses Vorgehen nicht zum Erfolg —> Fehlersuchtabelle ab S. 19 benutzen.

OMC, Johnson und Evinrude sind Markenzeichen von Bombardier Recreational Products Inc (BRP). Diese Zusammenstellung
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ZUSAMMENSETZUNG
DES HANDBUCHES

In diesem Werkstatthandbuch finden Sie alle erforderlichen
Unterlagen und Angaben. Alle allgemeinen Arbeitsgange sind in
kurzer Form angefuhrt und beziehen sich in den meisten Fallen auf
die dazugehorigen  Abbildungen. Irgendwelche besonderen
Arbeitsgange, die sich nur oder an erster Stelle auf diesen Motor
beziehen, sind in vollen Einzelheiten mit Abbildungen und Stufe fir
Stuffe beschrieben.

Der Abschnitt ““Aligemeine Angaben’ hilft Ihnen beim Herausfinden
einer Storung der Motors. Er enthalt, technische Daten, Ein-
stellungen und eine Fehlersuchtabelle. Laufspiele und Anzugsdreh-
momente zum schnellen Nachschlagen wahrend der Durchfiihrung
von Reparaturen sind ebenfalls in diesem Abschnitt enthalten. Jeder
der im Anschluf folgenden Abschnitte, d.h. Kraftstoffanlage, Zind-
anlage, MMotor Unterwasserteil, Anlasser, gibt ausfiihrliche Ein-
zelheiten tber Zerlegen, Uberprifen, Zusammenbau und Betriebsein-
stellungen der verschiedenen Teile. Diese Arbeitsgange ermoglichen
die Durchfiihrung einer bestimmten Reparatur oder eine vollstandige
Uberholung des Motors. =

ERSATZTEILE
/\ warNUNG

Zum Austausch von Teilen, Bolzen, Schrauben oder
anderen Befestigungsmitteln nur Original-OMC-Teile oder
Teile gleichwertiger Festigkeit und gleichwertigen Werk-
stoffs verwenden.

Einzelbezieher von Wartungsanleitungen — Sprechen Sie
mit lhrem ortlichen VERTRAGSHANDLER.

ERSATZTEILKATALOG

Der OMC-Ersatzteilkatalog enthalt Montageansichten der ver-
schiedenen Teile mit einer Veranschaulichung der richtigen Montage-
reihenfolge aller Teile, sowie eine komplette Zusammenstellung aller
Teile fir Erneuerungswecke.

Dieser Katalog kann sich als betrachtliche Hilfe wahrend Zerlegungs-
und Montagearbeiten erweisen.

KUNDEN-SERVICE

Ganz gleich ob innerhalb oder nach Ablauf der Garantiezeit, OMC
zeigt ein standiges Interesse an ihren Erzeugnissen.

OMC ist bestrebt, die Handler beim Aufbau ihrer Kundendienste und
Service-Einrichtungen zu unterstitzen, so dall sie in der Lage sind,
einen schnellen und guten Dienst anzubieten. Laufend erscheinende
Kundendienst-Mitteilungen und dieses Werkstatthandbuch sind ein
Beweis der unerldRlichen Mihe, mit welcher OMC versucht dem
Bootseigentimer den schnellstmoglichen Service zu gewahren. Dieses
Werkstatthandbuch umfalit alle Phasen der Uberholung des Motors.
Jedoch tritt manchmal eine neue Situation wahrend einer
Motoriberholung auf, fur welche keine Antwort zur Verfugung steht.
Falls es vorkommt, dal irgendwelche Probleme durch den Inhalt
dieses Werkstatthandbuches sich nicht I6sen lassen, bitten wir Sie, an
die Kundendienst-Abteilung unseres Werkes zu schreiben, welche
Ihnen alle erdenkliche Hilfe zukommen lassen wird. Dabei bitten wir
Sie jedoch, immer die Motormodellnummer und die Seriennummer
anzugeben. Vergewissern Sie sich, dall Sie dber alle Punkte der
OMC-Garantie informiert sind.

SPEZIALWERKZEUGE

OMC hat speziell entwickelte Werkzeuge, um einige der Zerlegungs-
und Zusammenbauarbeiten zu erleichtern. Diese Werkzeuge sind in
diesem Werkstatthandbuch in vielen Fallen beim eigentlichen
Gebrauch abgebildet. Der OMC Spezialwerkzeug-Katalog gibt eine
ausfihrliche Beschreibung dieser Werkzeuge und informiert Sie
aullerdem Uber die Bestellung dieser Werkzeuge.

AUSDRUCKE FUR
AUSSENBORD
-MOTOREN

In manchen Fadllen sind die Ausdricke “rechts’”” und “links’ sehr
verwirrend, wenn sie sich auf die Seiten eines Aulenbordmotors
beziehen. Aus diesem Grund werden die Seiten mit STEUERBORD
oder BACKBORD bezeichnet. STEUERBORDSEITE bedeutet, dal}
es sich um die rechte Seite handelt, wenn in Richtung des Bugs
(Vorderseite) des Bootes gesehen wird. BACKBORD ist die linke
Seite. Siehe Abb. 1-1 und 1-2.

Der fur OMC-Motoren erforderliche Service setzt sich im allgemeinen
aus drei Arten zusammen.

1. NORMALE PFLEGE UND WARTUNG, was die Inbetriebs-
stellung eines neuen Motors, die Lagerung des Motors, Schmierung
und Pflege unter besonderen Betriebsbedingungen, wie z.B. Salz-
wasser und kaltes Wetter einschlieR3t.

2. BETRIEBSSTORUNGEN aufgrund von unvorschriftsmaRiger
Montage des Motors, Zustand oder GroRe des Propellers, Zustand des
Bootes, oder unvorschriftsmalliges Arbeiten eines Teiles des Motors.
Darin eingeschlossen sind Motoreinstellungen zur Erhaltung der
Hochstleistung des Motors.

3. VOLLSTANDIGE ZERLEGUNG und Uberholung, wie z.B.
Uberpriifung eines Motors eines gekenterten Boots oder die Uber-
holung von Austauschmotoren.

Fur Sie, den Mechaniker, ist es wichtig, dall Sie vor dem Zerlegen
feststellen, um welche Storung es sich handelt und wie Sie die
Storung auf dem schnellsten Wege und mit dem geringsten
Kostenaufwand fir den Kunden beheben konnen. Beziehen Sie sich
immer auf die Fehlersuchtabelle in Abschnitt 2, um alle Motor-
storungen auf dem schnellsten Wege herauszufinden.
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TECHNISCHE DATEN

*Leistung (BIA-bescheinigt) . .......... 20 PS bei 4500 U/min
25 PS bei 5500 U/min
Vollgas-Drehzahlbereich . ......... 20 PS 4000 bis 5000 U/min
25 PS 5000 bis 6000 U/min
Tanktest mit Testpropeller Teil-Nr. 376913 . . .. 20 PS 4650 U/min
25 PS 4900 U/min
MOTOr  iivesine snvinsisemsensitnons & Zweizylinder-Zweitaktmotor
BobrungXHub:: e sarvausrarenvmss ous e 63,5 x 57,15 mm
HUDraum: «ivs sn S ineinnsie Sseun s 360,5 ccm
Kolbenringsitze (2 Ringe pro Satz):
NormalgroBe: & =0l s s % S ass Teil-Nr. 385349
0,76 mm UbergroRe .. .. .. ........... Teil-Nr. 385350
Kolbenringdurchmesser . .......... 63,500 mm (NormalgrolRe)
Kolbenringbreite . ............ oberer Ring 2,286 - 2,273 mm

unterer Ring 1,583 - 1,558 mm
Empfohlene Kolbenringspannung in
zusammengedricktem Zustand .. ... .. oberer Ring 0,9 - 2,3 kp
unterer Ring 1,4 - 2,5 kp
Kolben mit Ringen:

NormalgroBe . ................. 20 PS Teil-Nr. 385338
) 25 PS Teil-Nr. 385339
0,76 mm UbergroBe .. ........... 20 PS Teil-Nr. 385348

25 PS Teil-Nr. 385340
Kurbelwelle/Durchmesser:

oberer;Lagerzapfen .couomnmenaves san ma 25,40 - 25,39 mm
mittlerer Lagerzapfen . .............. 25,40 - 25,39 mm
unterer Lagerzapfen ................ 25,40 - 25,39 mm
Kolbenbolzendurchmesser . . ............. 25,41 - 25,40 mm
Vergaser ... .. iioi.c oo sueaih Einzelvergaser, Schwimmerventil,
Leerlaufdiseneinstellung

Schwimmerstand .. ................. 1,6 mm parallel iber

Dichtungsflache
Hauptdusen-Dosierschraube

Nr::309935:{20.PS) svvi envevisnimssnan Durchmesser 1,172 mm
Nr.:309517:(25:PSY: i ssvvssirsvsrsssas Durchmesser 1,829 mm
Schwimmernadelsitz . .. ................ 1,651 -1,575 mm
Spiralbohrer Nr. 52 als Lehre verwenden
Kilhlung & a6 o068 oo 858 5. Verdranger- und Zentrifugalpumpe -
thermostatgesteuertes Umlaufsystem
Propellergetriebeiibersetzung (zéhne) . ............... 12:21
Propellermitnehmerstift
{Scherstift) uenwnms o Teil-Nr. 307949, 4,76 x 35,32 mm
Propeller:
mit Motor geliefert ... ....... 3 Flugel, 9" @ x 10" Steigung
wahlweise: .oy Son fv disy 3 Flugel, 9" @ x 9" Steigung
wahlweise . ........ 3 Flugel, 9" @ x 10" Steigung weedless
Geschwindigkeitsregelung . ... ..... Drehgasgriff, Drosselklappe
und Zundung synchronisiert
SChaltung sesissrenicsis s peass Vorwarts - Leerlauf - Rickwarts

Gewicht (ohne Kraftstofftank):

Normalschaft-Modell ..................... 38,855 kg

Langschaft-Modell . ...................... 39,463 kg
Kraftstofftank (ohne Inhalt) . ..................... 5 kg
Kraftstofftankinhalt: ..... ccocosienmissis ssmmiaasssos stoius 22,7 |
Anlasser = aome e Handstarter mit selbsttatigem Seilriicklauf
ZUNAUNG. cisaen: S6% Sannseiesei Niederspannungs-Magnetziinder
Zundkerzen win 2 et s Champion J4J, 14 mm
Elektrodenabstand ocio @il i e Sl e 0,76 mm
Ziindkerzen-Anzugsdrehmoment . . ... ......... 2,4-28kpm
Unterbrecherkontaktabstand .. ................. 0,51 mm
Kondensator . .. ... .. ...t Teil-Nr.581419

Kapazitat .. ... ... .. 0,25 - 0,29 uF
Ankerspulen-Widerstand . ................ 0,80 + 0,05 Ohm
ZUNdSPUIe: 5o sinn sesmsem s sovsuumass okisrannss Teil-Nr. 581370

*Leistung in Meereshohe gemessen. Je 305 m Hohe iber dem Meer
betragt der Leistungsabfall 2%.

ZUNDSPULEN-PRUFDATEN
Stevens-Prifer Modell M.A.-75 oder M.A.-80

Schalter Zeigereinstellung mit M.A.-14-Adapter

B 25

Merc-O-Tronic-Prufer mit Adapter 55-980 CDA

Betriebs- Widerstand der Sekundar-

Stromstarke Primarwicklung durchgang

min. max. min. max.

1,7 A 08 -1,2 60 - 70
Graham-Priifer Modell 51

Maximum Maximum | Spulen- Minimum Spalt-
Sekundar Primar Anzeige | Spulenprifung [ Anzeige

20 000 Ohm | 14,0 Ohm 50 24 45

Spulenprifung mit Ohmmeter

Primarseite (niederohmig) Sekundarseite (hochohmig)

1,35+ 0,3 13500 + 1500
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SPIELE-TABELLE ~ JHinwers
——
MOTOR Anzugsdrehmoment der Zylinderkopfschrauben und Ziindkerzen
nochmals kontrollieren, nachdem der Motor einen Probelauf hinter
Kolben und loses Ende des Kolbenbolzens . ... 0,013 -0,000 mm sich hat und sich soweit abgekiihlt hat, da® man ihn mit der Hand
Kolbenringspalte: ....i:csuemsisessismemms sssasie 0,432-0,1778 mm anfassen kann.
Kolbenring-Seitenspiel . ................ 0,102 - 0,051 mm
Zylinderund Kolben s s s 0,122-0,084 mm
Kurbelwellenlager
ObereslLager ...................oounnn. Rollenlager MOTOR
Mn’l\tttelzgsLtagfr """"""""""""" RNoT?eer:llggg: Schwungradmutter . .................... 5,63-6,22 kpm
Axialspi GET e e iacanienninamnsiniacie s A s g Pleuelstangenschrauben . ... .............. 2,07 - 2,14 kpm
xialspiel der Kurbelwelle ... ............ 0,584 - 0,229 mm Zylinderkopfschrauben 110 - 138 kpm
Pleuleélstangeqlager Schrauben - Kurbelgehause/Zylinder ' '
OIDENSEIte ™ . varimmiinieimatmints seaistasivanaieress Nadellager Obe 138- 166 k
Kurbelwellenseite: -amiimaisasi, s ssmvasvtarsansas Nadellager Mitt?gre """""""""""""" 138166 kg$
Untefe < 0 = ooca o 1,38 - 1,66 kpm
MHEEENASSERTEIL Startergehduse ..................c0u.n 1,10- 1,38 kpm
Antriebswelle -oben . .......... ... ... Nadellager Zindkerzen ... 2,40- 2,80 kpm
Propellerwelle in vorderer Lagerbuchse .. ..... 0,038- 0,013 mm
Antriebswelle in Getriebegehdusekopf .. ..... 0,051 - 0,025 mm UNTERWASSERTEIL
Antriebsritzel im thriel_)_egehause .......... 0,058 - 0,028 mm Hebel an Klemmstiick der Schaltstange . . . . . . . . 0,69 - 0,96 kpm
Propellerwelle in Rickwartsgang- Seitenaufhangungsschrauben - d :
Vli%zbu?:gméd' g8 PRI SRR 0,038 - 0,013 mm obenundunten . ..................... 1,66 - 1,93 kpm
% t .e; hi Ig gr 0152-0.114 mm Lenkwelle an Steuerlagerhalter ... .......... 0,96 - 1,24 kpm
SELIIEDEQENAUSEIageN jesscuminisnions dede wianetieds ! ¢ Untere Aufhangungsschalen an Lenkwelle . ... .. 1,93- 2,21 kpm
Hinteres Riickwartsgangzahnrad gegen Rutschkupplung Propeller .. .................. 12,45 kpm
ERgEFRUCRI8 meaiiis SrahmRminE i Jss neiiace 0,058 0 01Simm Aufhangung der unteren Motorverkleidung .. ... 0,83- 1,10 kpm
Zug an Propellerwelle zum Kippen des
Unterwasserteiles® . .. ..................... 14 - 16 kp
Zug an Propellerwelle zur Uberwindung
der Rickfahrsperre* .. .. ... ... ... ... ... . ... 91- 158 kp
TABELLE DER *Unterwasserteil des Normalscha®tmodelles
STANDARDSCHRAUBEN
[ JHinwers
N6 o ivninivsssrigesainspisiie stase shaienesssssseysyesose 0,07 - 0,12 kpm
Beim Anziehen von zwei oder mehreren Schrauben des gleichen N8 . saromimsainitss wei st 0,173 - 0,253 kpm
Teiles dirfen die Schrauben NICHT vollstandig in einem Zug NFE 10 s s sRoeesvsiessees 0,28 - 0,41 kpm
angezogen werden. Um ein Verziehen des Teiles zu vermeiden, sind NE 12 s i nriss Res s sommesiaaan & 0,41 - 0,55 kpm
alle Schrauben zuerst auf ein Drittel ihres Anzugsdrehmomentes, A Zoll: v e v s iasass 0,69 - 0,97 kpm
danach auf zwei Drittel und schlieBlich auf das vorgeschriebene B/16 Zoll . .. e e 1,38- 1,66 kpm
Drehmoment anzuziehen. 3/82Zoll ... e 2,50-2,77 kpm
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SCHMIERTABELLE

SCHMIERSTELLE

SCHMIERMITTEL

HAUFIGKEIT (BETRIEBSZEIT)

SUSSWASSERBETRIEB

# SALZWASSERBETRIEB

Siehe Abb. 2-8
1 Olstand
2 Der Drehstift darf nicht

Premium Blend
Gearcase Lube
Inhalt 245 ccm

und anschlieRend alle 50 Betriebsstunden zu kon-
trollieren. Erforderlichenfalls ist Schmierdl nachzu-

fillen.

herausgeschraubt werden
3 Oleinfill- und AblaR-
schraube
7. Schalthebelwelle und
-entriegelung
Siehe Abb. 2-9
8. Klemmschrauben

OMC Sea-Lube*
Anti-Corrosion Lube

OMC Sea-Lube*
Anti-Corrosion Lube

Nach 100 Betriebsstunden oder einmal je Saison
ist ein Olwechsel durchzufiihren

60 Tage

60 Tage

1. Starterzug, NockenstoBel und | OMC Sea-Lube” 60 Tage 30 Tage
Gestange Anti-Corrosion Lube
Siehe Abb. 2-3

2. Drehgaswellen-Lager Ol SAE 90 60 Tage 30 Tage
Siehe Abb. 2-4

3. Drehgaswellen-Lagerbuchsen OMC Sea-Lube* 60 Tage 30 Tage
und -Mitnehmerrader Anti-Corrosion Lube
Siehe Abb. 2-5 und 2-11

4. Elektrostarterritzel und -welle Lubriplate 777 60 Tage 30 Tage
Siehe Abb. 2-6

5. Schwenklagerbocknippel und | OMC Sea-Lube* 60 Tage 30 Tage
Ruckfahrsperre Anti-Corrosion Lube
Siehe Abb. 2-7

6. Getriebegehause OMC Sea-Lube’ Der Olstand ist nach den ersten 10 Betriebsstunden Wie fir

SiiBwasserbetrieb

30 Tage

30 Tage

# In manchen Gegenden kann eine haufigere Schmierung erforderlich sein.

KRAFTSTOFF UND
SCHMIERSTOFFE

BENZINQUALITAT: Gebleites Super- oder Normalbenzin mit der
folgenden Mindestoktanzahl verwenden:

ROZ des verwendeten Benzins 91

HINWEIS

Beim Betrieb in anderen Landern als den USA, Kanada oder
Australien kann jedes handelsiibliche Kraftwagenbenzin
verwendet werden.

KRAFTSTOFFMISCHANWEISUNG

SCHMIERMITTEL: Verwenden Sie ein Qualitats-Auflenbordmotorol
1:50, das von der BIA fiir TC-W-(Zweitaktmotor mit Wasserkuhlung)
Betrieb gepriift ist. Seine Zusammensetzung gewahrleistet hochste
Motorleistung bei geringsten Ablagerungen im Verbrennungsraum,
geringster Gum-Bildung am Kolben, hochster Lebensdauer der
Ziindkerzen und bester Schmierung. Siehe hintere Umschlagseite.

Steht unser AUSSENBORDMOTOROL nicht zur Verfiigung, kann
ein anderes von der BIA fiir TC-W-Betrieb zugelassenes Schmiermittel
(Ol) verwendet werden.

HINWEIS

Folgende Erzeugnisse sollten vermieden werden, da sie den
Verschleil des Motors beschleunigen und die Lebensdauer
der Zindkerzen herabsetzen:

o Kraftwagenmotorole

e Kraftstoffgemische mit unbekannter Olsorte

® Kraftstoffgemische mit einem héhren Olanteil als 1:50.

Verwenden Sie stets frisches Benzin.

WARNUNG

BENZIN IST LEICHT ENTFLAMMBAR - MISCHEN SIE
DEN KRAFTSTOFF DESHALB STETS IN GUT GE-
LUFTETEN RAUMEN.

BEI TEMPERATUREN UBER 0° C:

Tragbarer Tank -

Eingebauter Tank -

Fiillen Sie das Ol in den Tank und gieRBen Sie das
Benzin ein. Dann ist der Tankdeckel festzu-
schrauben. Zum Mischen ist der Tank in der
abgebildeten Weise zu kippen und wieder auf-
zurichten.

Benutzen Sie einen groRen Filtertrichter. Beim
Fillen des Tanks ist das Ol gleichzeitig mit dem
Benzin langsam einlaufen zu lassen.

BEI TEMPERATUREN UNTER 0° C:

Tragbarer Tank -

Eingebauter Tank -

Fillen Sie etwa 4 | Benzin in den Tank und
gieRen Sie die gesamte erforderliche Olmenge zu.
SchlieBen Sie den Tankdeckel und mischen Sie
den Kraftstoff grindlich durch Schitteln. Dann
ist das restliche Benzin hinzuzufigen.

Mischen Sie in einem gesonderten Behalter die
gesamte Olmenge mit mindestens 4 | Benzin.
Fillen Sie unter Verwendung eines groRen Filter-
trichters dieses Benzin-Ol-Gemisch gleichzeitig
mit dem restlichen Benzin langsam in den Tank.

TRAGBARER TANK

EINBEGAUTER
TANK %
-

?&Z\

KRAFTSTOFFMISCHUNGSVERHALTNIS

1 Teil Schmiermittel (Ol) auf 50 Teile Benzin.
Beispiel: (20-1-Tank): 0,4 | Ol auf 20 | Benzin.

WICHTIG: Additive, wie ‘Einfahrzusitze’, ‘Leistungsverbesserer’ und
‘reibungsmindernde Mittel’ sind vollkommen unndtig und werden
nicht empfohlen. Empfohlen wird die Verwendung von OMC-Motor-
reiniger, OMC-Rostschutzol und der Kraftstoffzusatz OMC 2+4 Fuel

Conditioner.
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FETT- FETT- OLOMC ¢ g ANNE

oMC PRESSE ~ SEA-LUBE’
SEA-LUBE* oMmC PREMIUM

ANTI- SEA-LUBE*  BLEND
CORROSION ANTI- GEARCASE
LUBRICANT CORROSION |UBRICANT

(TYPE “A") LUBRICANT (TypE ~c")

12008
1. Olstand

2. Drehstift nicht entfernen
3. OlablaB

2-12

GETRIEBEGEHAUSE

Von der Steuerbordseite des Getriebegehduses sind die Schlitz-
schrauben mit den Dichtringen aus den_mit “OIL DRAIN" (OlablaR)
(5 und “OIL LEVEL" (Olstand) @bezeichneten Offnungen zu
entfernen. Lassen Sie das Ol vollkommen auslaufen, wobei die
Propellerwelle in ihrer normalen Betriebsstellung stehen mufl. Der
Drehstift @ darf nicht herausgeschraubt werden. Siehe Abbildung
2-12.

Das Getriebegehause ist mit OMC Sea-Lube® Premium Blend
Gearcase Lube zu fillen. Bei gleicher Motorstellung ist solange Ol
in die OlablaR6ffnung einzufiillen, bis es an der Olstandsoffnung
erscheint. Siehe Abbildung 2-12.

Vor dem Abnehmen des Oleinfiillschlauches von der OlablaRoffnung
ist die Olstandsschraube wieder einzuschrauben. Danach kann die
OlablaRschraube ohne Olverlust eingeschraubt werden.

Steht keine geeignete Einfiillkanne zur Verfiigung, so ist zuerst die
OlablaRschraube einzudrehen und dann das Ol durch die Olstands-
offnung so langsam einlaufen zu lassen, daR die gesamte in dem
Gehause befindliche Luft entweichen kann. Dann ist die Olstands-
schraube einzudrehen.

[ vinwess

Falls OMC Sea-Lube® Premium Blend Gearcase Lube
nicht erhaltlich ist, kann Dexron ® Hydraulikflissigkeit
(von General Motors) verwendet werden.

EINSTELLARBEITEN
AM MOTOR

(a) Die Service-Karte mit den folgenden Angaben ausfiillen:

NAME DES KUNDEN
DATUM

MODELLNUMMER

SERIENNUMMER

ART DER DURCHGEFUHRTEN ARBEIT
DEM KUNDEN IN RECHNUNG GESTELLT
WURDE DIE ARBEIT UNTER GARANTIE
DURCHGEFUHRT

(b) Nach Niederschrift der Kundenangaben Sichtprifung des
Motors durchfihren und ein systematisches Wiederherstellungs-
verfahren beginnen. Storungstabelle zu Rate ziehen, um die Ursachen
von Funktionsstorungen zu finden, die beim Wiederherstellen des
Motors moglicherweise entdeckt werden.

A ACHTUNG

DER ZUNDSCHALTER MUSS IN AUSSCHALTSTELLUNG
SEIN, BEVOR MAN IRGENDWELCHE REPARATUREN
AM MOTOR VERSUCHT, ES SEI DENN, ES WARE
ETWAS ANDERES ANGEGEBEN.

1. Auspuffdeckel und EinlaBiberstromdeckel sowie Zylinderkopf

demontieren. Schwungscheibe langsam durchdrehen und Kolben,
Kolbenringe und Zylinder auf Verschlei, freien Lauf und
Olkohleablagerungen nachsehen.
BEACHTEN: Der Zustand der Kolbenringe muB festgestellt werden,
bevor man mit der Uberholungsarbeit weitermacht. Gummi- und
lackartige Ablagerungen auf den Ringen oder Kolben konnen durch
Anwendung von Motorreinigungsmittel OMC Acessory Engine
Cleaner entfernt werden.

Ist man der Meinung, daf Kolben, Zylinder und Kolbenringe fiir
einen weiteren Betrieb in zufriedenstellendem Zustand sind, entferne
man die Olkohle, bearbeite die Dichtflachen von Zylinderkopf und
den Deckeln und baue die Deckel unter Verwendung neuer
Dichtungen wieder ein.

2. Zindkerzen herausschrauben und nachsehen. Je nach
Notwendigkeit reinigen und Elektrodenabstand nachstellen oder
Kerzen erneuern.

3. Zylinderkopffliche nacharbeiten und die Olkohle aus dem
Zylinderkopf und vom Kolbenboden entfernen. Kolbenablenker
nicht andern. Zylinderkopf wieder montieren, dazu neue Dichtung
verwenden. Zylinderkopfschrauben mit dem vorgeschriebenen
A.azugsmoment festziehen.

4. Unterbrecherkontakte, Kondensator, Zindspule nachsehen und
testen. Zundkerzen und Zindkabel prifen. Wegen der Prifverfahren
siehe Abschnitt 4.

5. Neuen Wellendichtring fir das obere Hauptlager einbauen. Siehe
Seite 5-4, Abbildung 6-7.

6. Vergaser und Starterklappe nachsehen.

GERMAN 20/25

OMC, Johnson und Evinrude sind Markenzeichen von Bombardier Recreational Products Inc (BRP). Diese Zusammenstellung
enthélt urheberrechtlich geschitztes Material. Zusammengestellt von Horst Lehner; nicht zum Weiterverkauf. V 2.0



7. Kraftstoffpumpe und Schlauche uberpriifen. Filtereinsatz und
Dichtung erneuern.

8. Gestange zwischen Magnetziinder und Vergaser synchronisieren.
Siehe Abschnitt 4.

9. Propeller auf seinen Zustand und richtige Steigung prufen. Siehe
Abschnitt 6.

10. Getriebegehausedl ablassen und Getriebegehause neu fullen.
Alle Motorteile griindlich schmieren. Siehe Seiten 2-6A und 2-7A.

11. Alle Schrauben, Muttern, usw. mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen. Siehe Seite 2-5A.

12. Tanktest durchfihren und Leerlaufgemischschraube des
Vergasers einstellen. Betriebsweise des Kihlsystems prifen. Fir

Seite 19 von 146
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genaue Drehzahlmessungen einen Drehzahlmesser verwenden.
Zylinderkopfschrauben noch einmal nachziehen, nachdem der
Motortest zu Ende ist und der Motor auf Handwéarme abgekuhlt ist.

13. Motor zur Lagerung einnebeln. Dazu Rostschutzol OMC Aces-
sory Rust Preventive Oil und Kraftstoff mit Kraftstoffzusatz OMC
2+4 Fuel Conditioner verwenden.

14. BEACHTEN: Fir alle Schrauben, Muttern und eingeprefite
Wellendichtringe im Getriebegehause, fiir die bisher Perfect Seal Nr.
4 vorgeschrieben war, verwende man Dichtungsmasse OMC Gasket
Sealing Compound, Teile-Nr. 317201.

15. Wird bei der Lagerung der Kraftstofftank nicht entleert, so fiige
man dem Benzin Kraftstoffzusatz OMC 2+4 Fuel Conditioner hinzu,
um es zu stabilisieren.

FEHLERSUCHTABELLE

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

1. MOTOR SPRINGT
NICHT AN.

2. LEISTUNGSVER-
LUST (Angenom-
men, dald die Zin-
dung stimmt).

A. KRAFTSTOFFANLAGE - Siehe
Abschnitt 3
Kraftstoffleitung nicht richtig
angeschlossen.
Motor nicht vorgepumpt.
Drehzahlverstellung nicht betatigt.
(Drosselklappe geschlossen).
Motor abgesoffen
Alter Kraftstoff.
Kraftstoffilter verstopft.
Luftklappe schlief8t nicht richtig.
Kraftstoffsystem fehlerhaft.

B. ZUNDANLAGE - Siehe Abschnitt 4
Zindung, Nocken oder Gestange nicht
vorschriftsmalig eingestellt.
Unterbrechernocken verkehrt herum
eingebaut.
Keil des Schwungrades abgeschert.
Fehler in der Zindanlage
Unterbrechernocken falsch aufgesetzt.
Zindkabel iiber Kreuz oder falsch angeschlossen.

A. MOTOR - Siehe Abschnitt 5
Fehlende Synchronisierung zwischen
Vergaser und Magnetziinder
Drosselklappenbetatigung  verbogen
(1aBt sich nicht verstellen).
Luftundichtheit
Krimmerdichtungen
Kriimmer (Gasrickschlage)
Gebrochenes Blattfederventil
(Gasriickschlage)
Gesprungener Kohledichtring (Wasser

an den
verzogener

in Zylindern) 3
UbermiaRige  Kohleriickstande  an
Kolben und Zylinderkopf.

Hangende Kolbenringe oder

gefressene Zylinder oder Kolben.

B. VERGASER - Siehe Abschnitt 3
Schlechte Kraftstoffmischu,n? - zu viel OI.
zu

Vergasereinstellung 9 arm
Rii¢kschlage)

(zu reich Ubermaliger Kraftstoffver-
brauch)

Gestangeschrauben lose.
Kaltstartvorrichtung arbeitet nicht.
Luftundichtheiten an Dichtungs-
muttern.

Schwimmernadel und Sitz verschlissen
oder hangen.

Falscher Schwimmerstand.

Falsche Vergaserduse.

Leck an der Schwimmerkammerdichtung.

GERMAN 20/25

OMC, Johnson und Evinrude sind Markenzeichen von Bombardier Recreational Products Inc (BRP). Diese Zusammenstellung
enthélt urheberrechtlich geschitztes Material. Zusammengestellt von Horst Lehner; nicht zum Weiterverkauf. V 2.0



Seite 20 von 146

2-8

FEHLERSUCHTABELLE

STORUNG MOGLICHE URSACHE

| 2. LEISTUNGSVERLUST C. KRAFTSTOFFPUMPE UND TANK -

| (Angenommen, dal Siehe Abschnitt 3

| die Ziindung stimmt). Fehlerhafter Kraftstoffschlauch

" (Forts) (Klemmschellen oder Dichtringe
geknickt).
Kraftstofftank oder  Pumpenfilter
verstopft.

Filterdurchflu gehemmt

Kraftstoff- und  Beliftungsventile
offnen nicht.

Ventile arbeiten nicht.

Falsches Kraftstoffgemisch - zu viel
Ol

Membrane undicht oder beschadigt.
Kraftstoffschlauch verstopft.

“0Q" Ring des Kraftstoffanschlusses
beschadigt.

D. ABGAS STROMT IN DEN
VERGASER - Siehe Abschnitt 6.
Schrauben der Auspuffabdeckplatten
undicht.

Dichtung der Auspuffabdeckplatten
beschadigt.

Auspuffuberwasseroffnung verstopft.
Dichtungen des Adapters undicht.
Auspuffgehduse gesprungen.
Schrauben des Auspuffrohres an
Zylinder lose oder abgefallen.
Schalthebelwellendichtung undicht
(“O" Ring verschlissen oder Fett-
mangel).

Schrauben zwischen Schaft und Kurbelge-
hause lose oder fehlend.

E. UBERHITZEN DES MOTORS - Siehe
Abschnitt 5
Auspuffdeckeldichtung undicht.
Innerer Auspuffdeckel undicht.
Thermostatdeckel gebrochen.
Thermostatgehause 1ebrochen oder
Dichtung beschadigt.”
Druckregulierventil beschadigt.
Zylinderblockdichtung falsch einge-
legt oder beschadigt.
Zylinderkopfdichtung undicht (Kopf
verzogen) (Wasser in den Zylindern)

F. UNTERWASSERTEIL - Siehe Ab-
schnitt 6

| Propellernabe hat Schlupf

| Propeller verbogen oder abgenutzt

| Auspuffoffnung beschadigt oder zu-

gesetzt

Getriebegehause oder Auspuffge-

hause verbogen (Antriebswellen ge-

brochen)

G. AUSPUFFGASE STROMEN IN DIE
KUHLANLAGE - Siehe Abschnitt 6
Pumpenflugelradplatte dichtet nicht
ab (unten).

I Gummitullen des Wasserrohres oder

0" Ring beschadigt.

Pumpengehadusedichtung beschadigt

[ (127 mm Adapterdichtung).

AuspuffauslaRdichtung fehlt.

Dichtung zwischen Schaft und Motor

beschadigt.
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FEHLERSUCHTABELLE

STORUNG

MOGLICHE URSACHE

3. MOTOR SCHLAGT
ZURUCK (Angenom-
men, dal} Kraftstoffan-
lage und Vergaser in
Ordnung sind).

4. SCHLECHTE
LEISTUNG AM
BOOT

A. ZUNDKERZEN - Siehe Abschnitt 4.
Uber Kreuz oder umgekehrt
angeschlossene Ziindkabel
Abdeckung des inneren Anschlusses
beschadigt. (Zundkerzenklemme aus
der Zindkerzen heraus).

Schadhafte Kabel

Kerzen lose, Anzugsdrehmoment zu
niedrig.

Falscher Warmewert

Beschadigt (lsolator gesprungen).

B. ZUNDUNG - Siehe Abschnitt 4.
Falsch eingestellte Unterbrecher-
kontakte.

Verdrahtung lose.

Spulenleitungen oder Kondensator
beschadigt (lose).

Reibblock des Unterbrecherhebels
abgenutzt.

Unterbrecherkontakte verschmutzt
oder zerfressen.

Unterbrecherhebel beschadigt.
Schwungradkeil abgeschert.

Gestange falsch eingestellt.
Ankerspulenleitungen lose.

A. MOTOREINSTELLUNG
Falscher Ankippwinkel (raucht)
Fernbetatigungen falsch eingestellt.
Falscher Propeller
Kavitation

B. KAVITATION
Herausstehende Anbauten am Rumpf.
Kiel zu lang.
Propeller verbogen (Vibrationen).
Spiegel zu hoch

C. BOOT
Falsche Lastenverteilung.
Pflanzenwuchs an der Unterseite.
Gewichtszunahme (Wasser —
aufsaugung bei Holzboot
Staukeilboden

UNTERGEGANGENE
MOTOREN

Wenn ein Motor wahrend des Laufs ber Bord geht, muBl er immer
zerlegt werden, bevor man versucht, ihn zu starten. Oft sind innere
Teile beschadigt, und Versuche, ihn in diesem Zustand zu starten
oder laufen zu lassen kénnen zu weiteren Schaden fiihren.

Ein in Salzwasser uber Bord gegangener Motor mul} immer zerlegt
und gereinigt werden, bevor man versucht, ihn in Gang zu setzen.
Gewisse Materialien, die in modernen Motoren eingebaut sind,
unterliegen bei Salzwasser einer raschen Korrosion und missen
iberpriift werden, um festzustellen, ob eine Erneuerung notwendig
1st.

Ein in SuRwasser Uber Bord gegangener Motor kann gewohnlich ohne
Gefahr wieder angelassen werden, wenn er innerhalb von 12 Stunden
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wieder heraufgeholt wird. Voraussetzung ist, dall kein Sand oder
Schlick vorhanden ist. Ziindkerzen ausschrauben, ebenso die
KanalverschluBschrauben des Vergasers und alle Kraftstoffleitungen
sowie den Tank entleeren. Am Starter ziehen, bis das gesamte
vorhandene Wasser herausgeschleudert wurden. Aullenbord-
motorschmierdl in die Zindkerzenlocher spritzen. Wieder
zusammensetzen und anlassen.

Wenn Sand in den Motor gelangt ist, darf nicht versucht werden, ihn
anzulassen.

Ist es nicht moglich, den Motor sofort instandzusetzen, nachdem er
nach langerer Tauchzeit wieder heraufgeholt wurde, so ist es ratsam,
den Motor in sauberes Frischwasser zu tauchen, um ein Verrosten zu
verhiiten, bis er zerlegt werden kann.
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22003

2. AnschluBnippel fir
Umwilzventilschlauch

3-5

92001

f. Die beiden Befestigungsmuttern und Federscheiben des Vergasers
vom Saugrohr |ésen. Vergaser mit der Dichtung vom Saugrohr
abheben.

g. Die acht Befestigungsschrauben des Saugrohrs vom Motor |&sen.

Siehe Abbildung 3-5. Saugrohr vom Motor abnehmen.

h. Befestigungsschraube der Blattventileinheit am Kurbelgehduse
l6sen und Blattventileinheit und Dichtung abnehmen. Siehe
Abbildung 3-5.

ZERLEGEN
DES VERGASERS

a. Kraftstoffleitung von der Schwimmerkammer abschlieRen.

b. Vergaser ablassen, indem man den Schraubstopfen aus der
Schwimmerkammer dreht. Siehe Abbildung 3-6.

c. Die feste Hauptdiise herausdrehen. Um ein Beschadigen der Ge-
winde in der Schwimmerkammer zu vermeiden, ist der Spezial-
schraubenzieher (Spezialwerkzeug Nr. 317002) zu benutzen. Siehe
Abbildung 3-7.

d. Sicherungsring der Leerlaufnadel und die Leerlaufdise aus dem
Vergaser |6sen. Siehe Abbildung 3-8.

e. Die vier Befestigungsschrauben der Schwimmerkammer vom
Vergasergehduse losen. Schwimmerkammer mit der Dichtung
abnehmen. Die Nylonschwimmerspindel herausziehen, um den
Schwimmer zusammen mit dem Schwimmerarm zu entfernen.

f. Schwimmernadelventil, Nadelventilsitz und Dichtung aus dem
Vergasergehause ausbauen.

3-1

REINIGUNG,
UBERPRUFUNG
UND REPARATUR
ALLGEMEINE ANWEISUNGEN

Alle Teile griindlich in Losungsmittel reinigen, mit der Ausnahme des
Korkschwimmers, und trocknen lassen. Die Teile NICHT mit einem
Lappen reinigen, da Flusen Storungen in dem Zusammengebauten
Vergaser verursachen konnten. Alle Kanale im Vergasergehause mit
Losungsmittel reinigen und alle Wachs- oder Harzriickstande mit
OMC-Motorreinigungsmittel beseitigen. Einige Losungsmittel sind
nicht in der Lage diese Substanzen zu entfernen, welche sich
besonders in der Schwimmerkammer und an den Nadelventilen
ansammeln.

SCHWIMMER UND SCHWIMMERNADELVENTIL

a. Schwimmer und Schwimmerarm auf Verschlei® kontrollieren.
Falls der Korkschwimmer mit Ol durchtrankt ist, muB er
weggeworfen und erneuert werden. Schwimmerarm auf Verschleil in
der Gegend des Scharnierstiftes und an den Beriihrungsstellen des
Nadelventiles kontrollieren. Falls erforderlich erneuern.

Nadelventilbuchse
Nadelventil
Vergasergehause
Schwimmer und Arm
Scheibe
Schraubstopfen
Vergaserdiise
Schwimmerspindel
Schwimmernadelventil
Sicherungsring

COONOAWN=

9179
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4-2

. Unterbrecherkontakte
Kondensatoren

. Lichtspule

. Zundankerwicklung

Abb. 4-1. Ankerplatte

1. Magnetpolschuhe

Abb. 4-1A. Schwungradmagnete

BESCHREIBUNG

ZUNDMAGNET

Das Ziindsystem besteht aus dem Niederspannungsteil mit Schwungscheibenmagnet,
Ziindanker und Unterbrechem mit Verbindung zu den beiden Zindspulen, die tber
Hochspannungskabel an die Ziindkerzen geschlossen sind. Anker, Unterbrecher und
Funkenléschkondensatoren sind auf der Ankerplatte montiert. Die Niederspannung wird
durch zwei Permanentmagnete im Schwungrad erregt. Siehe Abb. 4-1 und 4-1A.

BETRIEBSWEISE

Bei Drehung der Schwungscheibe kommt zunachst Magnet Nr. 1 vor den Ziindanker und
induziert in diesem einen Strom, der iiber den geschlossenen Unterbrecher Nr. 1, die
Ankerplatte (Masse) und den geschlossenen Unterbrecher Nr. 2 zuriick zum Anker flieRt. Jetzt
offnet der Wellennocken Unterbrecher 1, was zu schnellem Spannungsanstieg in der
Primarspule der Ziindspule Nr. 1 fiihrt. Kondensator Nr. 1 puffert den Stromstof beim Offnen
des Unterbrechers, damit an dessen Kontakten kein Funke liberspringt. Die Ziindspule wirkt
als Transformator und ibersetzt die Niederspannung in Hochspannung.

Bei weiterer Drehung der Schwungscheibe passiert Magnetschuh Nr. 2, der umgekehrte
Polaritat hat, den Anker und induziert seinerseits in diesem einen Strom, der in umgekehrter
Richtung wie bei der ersten Induktion flieBt. Sodann 6ffnet der Nocken Unterbrecher Nr. 2
und bewirkt einen SpannungsstoB in Ziindspule Nr. 2, die ihn zur Ziindungs-Hochspannung
transformiert.

Die Ziindspulen sind eigentlich Doppelspulen, deren Primarwicklung aus wenigen Windungen
dicken Drahts (Niederspannung) und deren Sekundarwicklung aus zahlreichen Windungen
diinnen Drahts besteht (Hochspannung); siehe Abb. 4-4. Die Spulen sind auf dem
Mittelschenkel eines D-formigen Dynamoblechkerns montiert.

AN S 1\- _l-_/z‘ ” ls
gk | | : ;:L/{ r 1
l 7/i i\ ” is

8

33170

33N

. Kondensator Nr. 1
Magnet Nr. 1

. Spule Nr. 1

. Blaues Kabel
Zindanker

. Drehrichtung

. Kerze Nr. 1

NOOAWN =

8.

9.
10.
11.
12.
13.
14.

Kerze Nr. 2

Spule Nr. 2
Blauweilles Kabel
Unterbrecher Nr. 2
Kondensator Nr. 2
Magnet Nr. 2
Unterbrecher Nr. 1

Abb. 4-2. Niederspannungs-Zindsystem

BWN =

. Unterbrecherkontakt Nr. 1
. Kondensator Nr. 1

. Zindanker

. Ziindungsstopschalter

Ziindspule Nr. 1
Ziindspule Nr. 2
Unterbrecherkontakt
Nr. 2

Kondensator Nr. 2

® Noo

Abb. 4-3. Niederspannungsziindungssystem
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ZERLEGEN
DES MOTORS

abnehmen.
BeipaRdeckel und Dichtungen entfernen und die inneren und
suBeren Auspuffdeckel I6sen. Siehe Abbildung 5-7.

a. Zylinderkopf und Zylinderkopfdichtungen

HINWEIS

Falls der innere Auspuffdeckel vernarbt ist, mu beim Zu-
sammenbau eine neue Platte verwendet werden.

b. Schlauchschellen l6sen und den Olriicklaufschlauch vom
Kurbelgehause abziehen.

c. Die beiden Kegelstifte entfernen, die zum Ausrichten der Kurbel-
gehiusehalften dienen. Siehe Abbildung 5-8. Stift von der Riickseite
des Kurbelgehauses nach vorn heraustreiben.

d. Zwei Innensechskantschrauben und acht Sechskantschrauben
I6sen, um das Kurbelgehduse vom Zylinderblock zu trennen. Siehe
Abbildung 5-8. Auf die Oberseite der Kurbelwelle mit einem
Gummihammer schlagen, um die Verbindung zwischen
Kurbelgehduse und Zylinder zu trennen. Vordere Halfte des
Kurbelgehauses abnehmen.

Rollenlager

e. Pleuellagerdeckel abschrauben und die

herausnehmen.

HINWEIS

14 Lagerrollen werden in jedem Lager verwendet.

HINWEIS

Kolben, Pleuelstangen, Lagerdeckel und Lagersicherungen
sind zusammengehorige Teile und laufen sich wahrend des
Motorbetriebes ein. Aus diesem Grunde ist es wichtig, daB sie
beim Zusammenbau wieder in die urspriingliche Lage
kommen. Pleuelstangen und Deckel, Kolben und Lagerteile
kennzeichnen, um einen richtigen Zusammenbau zu
gewahrleisten. Ebenfalls die Zylinder zeichnen, aus denen die
Teile ausgebaut wurden.

Zerschneiden der Dichtringlippe
Ausbau des oberen Lagerdichtringes
mit Werkzeug 377067

. Montage des oberen
Hauptlagerdichtringes mit
Spezialwerkzeug 304722
Lager und Sicherungen
Kurbelwelle
Oberes Hauptlager
Oberer Lagerdichtring
Nocken
Pal3feder
Lager
Kolbenbolzen und Sicherungsringe
Kolben
Kolbenringe
Pleuelstange und Lagerdeckel
Frischgaskanaldeckel
Zylinderblock
Zylinderkopf
Thermostat
Dichtring
Kappe
Dichtungen
AuBerer Auspuffdeckel
Innerer Auspuffdeckel
Kurbelgehausedeckel
Olriicklaufschlauch

92065

292065
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6-5

b. Die drei Schrauben ldsen, die die Halften der Steuerpinne
zusammenhalten.

c. Zum Ausbau der langen Welle und des Ritzels aus dem Griff sind
der Kerbstift und die Scheibe von der Welle zu l6sen.

ZERLEGEN DES
GETRIEBEGEHAUSES

a. Propeller abmontieren. Getriebegehauseverlangerung losen, falls
verwendet.

Y2008
b. Die drei Befestigungsschrauben der Wasserpumpe am
Getriebegehause |6sen. Wasserpumpe und Antriebswelle aus dem

Getriebegehause herausheben. Siehe Abbildungen 6-12 und 6-13. 1. Fligelradgehsuse

2. Fligelrad
3. Fligelradplatte

12007

c. Ol ablassen. Drehbolzen der Schaltstange entfernen und die sechs
Schrauben 10sen, die die Getriebegehausehalften zusammenhalten. 6-12
Getriebegehdusehalften trennen. it

6-13

d. Schalthebel und Schaltklaue zur Seite driicken. Siehe Abbildung ﬁ
6-15. N

e. Propellerwelle mit allen darauf befindlichen Teilen als ein Teil
aus der Getriebegehausehilfte herausheben. Siehe Abbildung 6-15.

Teile von der Welle ziehen. Siehe Abbildung 6-16. Falls der 1. Olstandsschraube
Oldichtring der Propellerwelle beschadigt ist, muB der Lagerkopf 2. Sechs Getriebegehiuse-
erneuert werden. schrauben (je 3 auf
Steuer- und Backbordseite) /1R
3. Drehstift \ s
f. Kegelrad und Druckscheibe aus dem Getriebegehéuse ausbauen. 4. OlablaRschraube i ’f/ /\
Die Buchse des Kegelrades im Getriebegehause kann nicht erneuert 4 i i
werden. Falls sie verschlissen ist, wird die Erneuerung des Getriebege- o 3

o 12006

héauses erforderlich.

HINWEIS

Die Anschragung der Druckscheibe muf gegen das
Zahnrad zeigen.

g. Alle Kohlereste entfernen und die untere Schaltstangenhalfte aus
der oberen Getriebegehdusehdlfte herausziehen. Buchse der S
Schaltstange und den “O” Ring mit dem Spezialwerkzeug Nr. A § ¢ R
304514 heraustreiben. Dichtring der Antriebswelle mit Dichtringaus- 1. Schalthebel

zieher (Spezialwerkzeug Nr. 377565) herausziehen. Siehe Abbildung 2. Schaltklaue “
6-17. 580929
6-15

h. Nadellager der Antriebswelle kontrollieren. Siehe Abbildung
6-20. Falls erforderlich, mit Spezialwerkzeug Nr. 380655
herausziehen.

REINIGUNG,
UBERPRUFUNG
UND REPARATUR

a. Alle Teile mit einem geeigneten Reinigungsmittel, z.B, Solvasol,
reinigen und mit PreRluft trockenblasen. Den sich an dem Magnet in
dem Getriebegehduseunterteil angesammelten Metallabrieb ent-
fernen. Siehe Abbildung 6-16A.

b. Alle Oldichtringe, O-Ringe und Dichtungen wegwerfen. 6~-16
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Verbrauchsmaterialien

Einige der Materialien, die in alteren Bedienungsanleitungen oder Reparaturhandbuichern (so z.
B. hier in der Schmiertabelle auf Seite 16) genannt werden, sind mittlerweile unter anderen Be-
zeichnungen im Handel:

 Type A lube, spater SEA-Lube Anti-Corrosion Lube, heiBt inzwischen Triple Guard Marine
Grease und ist u. a. in den folgenden GebindegréBen erhaltlich:

0508298 Triple-Guard Grease (227g-Tube)
0775617 Triple-Guard Grease Kit (1 x 227g-Tube & Spender)

0775776 Triple-Guard Grease, 397g-Kartusche
(zur Benutzung mit Standard-Schmierpistolen)

 Das Getriebedl, friiher Type C lube, heiBt inzwischen Gearcase Lube. Davon gibt es die Vari-
anten Premium und Hi-Vis. Beide kénnen flr die hier behandelten Motoren benutzt werden.

0775603 Hi-Vis Gearcase Lube (296ml-Tube)

0775604/605 Hi-Vis Gearcase Lube (473/946ml-Flasche)

0775606 Hi-Vis Gearcase Lube (946ml-Flasche) & Oleinfillpumpe
0772085/086 Hi-Vis Gearcase Lube (3,8/18,91-Kanister)

0775607 Premium Gearcase Lube (296ml-Tube)

0775608/609 Premium Gearcase Lube (473/946ml-Flasche)
0172819/832 Premium Gearcase Lube (3,8/18,91-Kanister)

0775610 Oleinfullpumpe fiir Flaschen

0775611 Oleinfullpumpe fiir Kanister

Alternativ kann auch jedes Differential Hypoid Ol SAE 90 verwendet werden.

- Nadellager-Einbaufett dient nur zur leichteren Montage von Nadellagern. Es kann jede andere
Marke (z. B. Mercury Needle Bearing Assembly Lubricant, 227g-Tube 92-802868A1) oder
einfach Vaseline verwendet werden.

0378642 Needle Bearing Grease (113g)

- Sealer #4 wird auf allen Dichtflachen benutzt, die nicht mit Benzin in Kontakt kommen; nach
manchen Empfehlungen auch fur die Montage von Propellern und in Gewinden. Es heiBt heu-
te OMC Gasket Sealing Compound. Ebenso verwendet werden kénnen Mercury Perfect Seal
#4 oder Loctite 30517 Aviation Gasket Sealer.

0508235 Gasket Sealing Compound (113g)
0317201 Gasket Sealing Compound (454q9)
- Adhesive M wird auf vielen Metall- und Kunststoff-Dichtflachen benutzt, z. B. am Getriebege-
hause und am Motorblock (auch in Kombination mit ,Spaghetti“-Dichtungen). Es heiBt heute
OMC Type M Sealant (847); keine anderen OMC-Produkte kdnnen stattdessen verwendet

werden. Von Drittherstellern kommen 3M Scotch Grip 847 oder Marpox Sealer 1000 in Frage.
Auch Loctite 518 kann verwendet werden, evil. nach Vorbehandlung mit Loctite 7649 primer.

0776964 Type M Sealant (847) (142g-Tube)
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Teilelisten nach Tatigkeit

Hier finden sich die am haufigsten bendtigten Teilezusammenstellungen fur Uber‘s regelméaBige
Abschmieren (s. S. 16) hinaus gehende Wartungsarbeiten. In eckigen Klammern stehen Teile-
nummern, die fir alle Motormodelle statt der urspriinglichen Teilenummer verwendet werden
kénnen. Weiteres findet sich im Kundendiensthandbuch oben oder den Teilelisten unten.

An Bord

Selbst bei regelmaldiger und fachgerechter Wartung kann ein Motor unterwegs ausfal-
len. Bei kleineren Problemen ist es oft besser, anhand der Checklisten oben direkt auf
dem Wasser eine Reparatur zu versuchen, statt ans Ufer zu rudern oder Hilfe zu holen.
Dazu werden die folgenden Werkzeuge und Teile bendtigt. Einige Verbrauchsmaterialien
sollten ebenfalls immer dabei sein:

Pos. Teilenr. Beschreibung

1 2-Takt-Ol (Johnson/Evinrude XD30 oder XD50
(oder anderes TC-W3 zertifiziertes Ol), erhaltlich
in verschiedensten GebindegréBen

2 0508325 evil. Benzinadditiv ,Carbon Guard®, 355ml

3 0303598 O-RING fir Benzinstecker [0334913]

4 2x0378101 ZUNDKERZE, Champion J4J oder J4C

4 2x ZUNDKERZE, Motorcraft A21X oder NGK B8S oder B7S

5 0306394 SPLINT fir Propeller

6 0307949 MITNEHMERSTIFT far Propeller

7 Zahnstocher oder passend gebogene Drahtschlinge

zur Demontage des O-Rings im Benzinstecker

8 Zundkerzenschlussel

9 Schraubendreher fur Schlitzschrauben (mittel bis grof3)
10 Kombizange (auch fur Propellernaben-Hutmutter)

Am besten sind diese Teile in einer wasserdichten Tasche (oder mindestens in einem
leicht eingedlten Tuch) aufgehoben. Dies gilt besonders in der Nahe von Salzwasser.

Einwintern

Pos. Teilenr. Beschreibung

1 0775613 evtl. 2+4 Fuel Conditioner, 237ml
1 0775614 evtl. 2+4 Fuel Conditioner, 473ml
2 0777186 Storage Fogging Oll

(alternativ z. B. SI-18-9550-0, MAL-9-82100, Quicksilver 858081Q03)
3 Triple Guard Grease (siehe unter Verbrauchsmaterialien oben)
4 0777192 6in 1 Powerhead Lube (355ml-Spraydose)
4 0775782 6in 1 Powerhead Lube (946ml-Pumpspray)
5

SI-18-6017A  (oder &hnliche) Aluminium-Opferanode bei Verschlei3 wechseln
(falls vorhanden; zur Erstmontage siehe Seite 86)
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Saisonstart

Pos. Teilenr. Beschreibung

1 2 x Zundkerze (siehe unter An Bord oben) *

2 Getriebedl (siehe unter Verbrauchsmaterialien oben)

3 2 x 0307551 OLEINFULLSCHRAUBE und Kunststoffunterlegscheibe *
3 2 x 0311598 KUNSTSTOFFUNTERLEGSCHEIBE fiir Oleinfiillschraube
4 0777185 evil. Engine Tuner (384ml-Spraydose) **

Wasserkuhlung tberholen
Pos. Teilenr. Beschreibung

1 0375638 IMPELLER fur Wasserpumpe [0775518] *

1 0379766 WASSERPUMPEN-WARTUNGSSATZ ohne Gehause *
1 0382468 WASSERPUMPEN-WARTUNGSSATZ mit Gehause *
1 0303069 IMPELLERPLATTE *

2 0303067 O-RING fiur Antriebswelle

3 0308328 DICHTUNG fur Thermostatdeckel

4 0310058 DICHTUNG far Thermostat *

5 0378065 THERMOSTAT [0393659] *

7

Betonreiniger oder Zementschleierentferner zum Entkalken (verdinnt!)

Zundung Uberholen

Pos. Teilenr. Teilenr. Beschreibung
bis 1971 ab 1972
0172523 Wartungssatz fir Zindung *
2 0580416 0581130 ZUNDSPULE bzw. TREIBERSPULE *
0580197 0763809
0584477
3 0510234 2x 0581370 ZUNDKABEL bzw. ZUNDSPULE mit Ziindkabel *
0510235 oder
0510883 2 x 0581786
0772584 Hypalon-Kupfer-Zindkabel auch von Sierra und louis.de
4 2 x 0580339 od. 0581027  Zundkerzenstecker *
4 2 x SI-18-5750 Univ. Zundkerzenstecker *
4 2 x MAL-9-28124 Univ. Zundkerzenstecker *
4 z. B. von louis.de Moped-Zundkerzenstecker mit wasserdichter Gummitllle

* falls defekt, abgenutzt oder verdéchtig
** entfernt Ablagerungen aus Vergaser und Brennrdumen
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Benzinzufuhr und Vergaser Uberholen

Pos. Teilenr. Teilenr. Beschreibung
bis 1968 ab 1969
1 0382049 0384413 WARTUNGSSATZ fur Vergaser
0439071 0396701 Alternativen siehe unten bei Vergaser und Ansaugrohr

2 0777191 Vergaserreiniger
3 0386834 BENZINPUMPE komplett [0388685] *
3 0312633 BENZINFILTEREINSATZ
3 — 0312634 DICHTUNG fir Benzinfilterdeckel

- 0331363 (vor Bj. 1968 muss zuné&chst die Benzinpumpe erneuert

- 0338876 werden, dann kdnnen die entspr. Teile benutzt werden)
4 0303111 BENZINSCHLAUCH, Pumpe -> Vergaser [0203909] *
4 S1-18-8052 3/16"ID BENZINSCHLAUCH, Pumpe -> Vergaser *
4 auch als Meterware von louis.de *
5 0305699 BENZINSCHLAUCH, Stecker -> Pumpe [0303617] *
5 S1-18-8000 5/16"ID BENZINSCHLAUCH, Stecker -> Pumpe *
6 2 x 0320107 SCHLAUCHKLEMMEN (oder Kabelbinder bzw.

2 x 0322652 passende Edelstahl-Schlauchschellen verwenden)
7 0377433 OEM Benzinschlauch mit Pumpball und Anschlissen
[0386940] [0393535] [0398549] [0176748] [0775635] *

7 S1-18-8009 Premium Benzinschlauch m. Pumpball u. Anschlissen *
7 S1-18-8059 Benzinschlauch mit Pumpball und Anschlissen *
7 SI-18-8013 Prem. Benzinschlauch m. Pumpball, 0. Anschlisse ** *
7 SI-18-8065 Benzinschlauch mit Pumpball, ohne Anschliisse ** *

* falls defekt bzw. spréde

** vorhandene Anschlisse kdnnen u. U. wieder
verwendet werden

Motorblock tberholen

Pos. Teilenr. Beschreibung

1 0306163 ZYLINDERKOPFDICHTUNG [0322332]

2 0308506 (ab 1972: 0203909) SCHLAUCH, Oliiberleitung *

3 0308506 (ab 1971: 0317120) SCHLAUCH, Uberstrémkanal *
4 0305987 KURBELWELLENDICHTUNG, Oben *

5 0302538 KURBELWELLENDICHTUNG, Unten *

7 0776964 Type M Sealant (847) (142g-Tube) **

8 2x 0316162 DICHTUNG fur Abgaskanaldeckel **

9 2 x 0314818 DICHTUNG fir Uberstrémkanaldeckel **

* falls spréde bzw. undicht
** soweit entsprechende Teile abmontiert werden
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Tellelisten nach Baugruppen und Explosions-
zeichnungen

Diese Kapitel enthélt Referenzdaten Uber alle Teile des Motors. Es ist nach Baugruppen unter-
teilt, die etwa

+ ,von oben nach unten® und ,von auBen nach innen®
- nach Baujahren, soweit groBe Unterschiede dies rechtfertigen

angeordnet sind. Zu jeder Baugruppe gibt es eine Explosionszeichnung, die nicht nur beim Auf-
finden von Teilen und ihrer Nummern, sondern auch bei Zerlegungs- und Montagearbeiten hilf-
reich ist.

Manchmal sind fir dasselbe Teil Alternativen wie folgt angegeben:

- Teilenummern, die statt der urspriinglichen Teilenummer verwendet werden kdénnen, stehen in
eckigen Klammern hinter der Bauteilbezeichnung.

- Soweit Teile nur fir bestimmte Baujahre gelten, sind diese in der letzten Spalte angegeben.

- Soweit eine komplette Baugruppe oder ein Reparatursatz eine eigene Teilnummer haben,
stehen die Bauteilbezeichnungen der darin enthaltenen Einzelteile oft eingeruckt darunter.

- Teile von Drittherstellern sind mit Ihren jeweiligen Teilnummern (z. B. Sierra: Sl-..., Mallory
MAL-...) unter der gleichen Positionsnummer gelistet, wie das Originalteil. Natirlich sind das
nur Beispiele; nicht alle von Drittherstellern verfligbaren Teile kbnnen genannt werden.

Das Baujahrs eines Motors I&sst sich wie folgt bestimmen:

« Alle Evinrude-Motoren, die in dieser Zusammenstellung abgedeckt sind, haben Typenbe-
zeichnungen mit 5 Ziffern (evtl. folgen danach noch Buchstaben). Das Baujahr I&sst sich aus
der dritten Ziffer der Typenbezeichnung ermitteln; diese ist die letzte Ziffer des Baujahrs.

- 18PS-Motoren von 1963 bis 1972 haben Typenbezeichnungen im Bereich 18x02 oder
18x03. Beispiel: Ein Motor mit der Bezeichnung 18502 ist Baujahr 1965.

- 20/25PS-Motoren von 1969 bis 1974 folgen demselben Schema: 20203 —> Bj. 1972

+ Die Johnson-Motoren von 1964 bis 1968 verwenden Typenbezeichnungen FD-xx und FDL-xx,
wobei xx zwei Ziffern sind (evtl. folgen danach noch Buchstaben). Zu der Zahl xx ist 46 zu ad-
dieren, um das Baujahre zu erhalten. Beispiel: FD-20E —> Baujahr 1966.

- Bei neueren Johnson-Motoren ist das Baujahr direkt in der Typenbezeichnung enthalten. Bei-
spiel: Ein Motor mit der Bezeichnung 25RL73E ist Baujahr 1973.

Teilelisten fur die Jahre 1965 bis 1967 liegen mir nicht vor. Soweit die Listen von 1964 und 1968
Gleichteile ausweisen, wird angenommen, dass diese Teile auch dazwischen unveréndert ver-
wendet wurden. Sonst muss fir Baujahre dazwischen im Einzelfall gepruft werden, ob die An-
gaben von 1964 oder die von 1968 eher zutreffen.

Anders als bei den Listen im vorigen Kapitel sind die Bauteilbezeichnungen direkt aus offiziellen
englischsprachigen Unterlagen von OMC entnommen und nicht ins Deutsche tbersetzt. We-
sentliche Kommentare wurden dagegen Ubersetzt.

Zur Orientierung sind in der Spalte EVP die empfohlenen Preise von BRP (Nachfolgefirma von
OMC) Stand 2009 in US-Dollar angegeben. In der Spalte VP findet sich beispielhaft ein glnsti-
ger StraBenpreis in den USA. Beide Preisangaben enthalten keine Steuern und Zélle. Sie sind
auch nicht als Empfehlung aufzufassen, Ersatzteile generell in den USA zu beschaffen. Weiter-
fihrendes zum Thema siehe oben unter ,Hinweise zur Ersatzteilbeschaffung”.
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Schwungrad & Magnetzindung

In den Baujahren, die von dieser Zusammenstellung abgedeckt werden, kommen zwei deutlich
verschiedene Zindsysteme zum Einsatz. Beide basieren auf dem Prinzip der Kondensator-
Magnetzindung und arbeiten mit denselben mechanischen Unterbrecherkontakten — eine elek-
tronische Zindanlage gibt es erst in der nachfolgenden Motorengeneration ab 1976/77.

Bei den Baujahren bis 1972 befindet sich nur ein Magnet an der Schwungscheibe. Auf der Ar-
maturenplatte sind zwei um 180 Grad versetzte Zindspulen montiert. Von diesen fuhren relativ
lange Zindkabel direkt zu den Zundkerzen. Diese é&ltere Konstruktion ist zwar im Reparatur-
handbuch nicht beschrieben, alle praktischen Arbeiten lassen sich aber leicht sinngemal liber-
tragen. Insbesondere erfolgt der Austausch der im Wartungssatz (IGNITION TUNE UP KIT)
enthaltenen Teile (Kondensatoren, Unterbrecherkontakte) auf die gleiche Weise. Es gibt aller-
dings Unterschiede bei der Verdrahtung. Ich empfehle daher, vor der Demontage den Original-
zustand zu fotografieren. Die Einstellung der Unterbrecherkontakte erfolgt wieder véllig iden-
tisch. Die Ziindkabel lassen sich von den Ziindspulen trennen und einzeln austauschen.

Ab 1973 kommt ein stark Uberarbeitetes Zindsystem zum Einsatz. Die Schwungscheibe hat
jetzt zwei um 180 Grad versetzte Magneten, die entgegengesetzt gepolt sind. Auf der Armatu-
renplatte befindet sich nur noch eine Erregerspule, die mit beiden Kondensatoren und Unter-
brecherkontakten verbunden ist. Von den Kontakten gehen Leitungen zu den Ziundtransforma-
toren, die nun seitlich am Motorblock angebracht sind. Kurze fest verbundene Ziindkabel (nicht
einzeln austauschbar) fuhren von diesen zu den Zundkerzen. Der frei geworden Raum auf der
Armaturenplatte wird laut Reparaturhandbuch bei einigen Modellen fir eine Licht- und Ladespu-
le benutzt, ich habe aber in keiner Teileliste Hinweise auf die entsprechenden Teile gefunden.

1964 - 1972
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1973 - 1976

Pos. Teilenr.
0581109
0581565
0311232
0309646

0306488
0301988
0581132

a A ODN = =

0581443

0581131
0313031
0511111
0510391

0 0580148
MAL-9-29008
11 0581011
12 0510278
13 0510371

- O© 00 N O

IGNITION
TUNE-UP KIT

Beschreibung EVP VP
FLYWHEEL ASSY [0581792] $125.00 $109.69
FLYWHEEL ASSY [0581792] $125.00 $109.69
COVER $9.00 $9.00
SCREW, Ign.coil to cyl.head [0909533] $3.00 $2.00
entfallt
LOCKWASHER, Ground lead to head $1.98 $1.98
NUT, Flywheel $3.52 $2.66
ARMATURE PLATE ASSY, Complete
[0581443] [0584810] $165.00 $165.00
ARMATURE PLATE ASSY, Complete
[0584810] $165.00 $165.00
ARMATURE PLATE $250.35 $219.69
SCREW, Lamination $0.43 $0.43
SCREW, Sems $1.51  $1.51
WASHER, Bow $2.58 $2.58
BREAKER POINTS ASSY $9.25 $6.99
Contact Set
WICK, Oiler $3.46 $2.62
SCREW, Hole plug $2.73 $2.73
CLAMP, Shorting lead $1.34 $1.34

N

—

1973-75
1976

1973-74
1974-76

1973-74

1975-76
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Benzinpumpe

Motoren vor 1968 haben mdéglicherweise eine
andere Benzinpumpe mit separatem Benzinfil-
ter. Statt dieser alten, nicht mehr lieferbaren
Teile kbnnen problemlos die hier gezeigten
und gelisteten neueren Teile (ohne separa-
ten Benzinfilter) verbaut werden.

Leider gibt es fur keine der beiden Original-
Benzinpumpen einen Wartungssatz. Wenn also
die Pumpenmembran defekt ist, bleibt nur der
Austausch der ganzen Pumpe.

Andere Pumpen fir Motoren &hnlicher Leistung
kbnnen problemlos verwendet werden, soweit der Abstand
der Befestigungslécher (und moglichst auch die AuBendurchmesser der Anschliisse) passen.

42922

Pos. Teilenr. Beschreibung EVP VP Menge
1 0382875 FUEL PUMP, GASKET & SCREWS
[0388685] $87.95 $77.18 1 1968-71
1 0381815 FUEL PUMP, GASKET & SCREWS
[0386833] [0388684] $87.95 $77.18 1 1972-73
1 0386834 FUEL PUMP, GASKET & SCREWS
[0388685] $87.95 $77.18 1 1974-76
2 0312634 GASKET, Cap to pump [0331363] $4.00 $3.00 1
3 0312633 SCREEN, Filter $4.00 $3.00 1
4 0312629 CARP, Filter [0329972] $2.00 $2.00 1
5 0314248 SCREW, Cap [0330196] $3.52 $3.09 1
6 0303615 GASKET, Pump mounting $2.23 $1.69 1
7 0309654 SCREW, Pump mounting $2.66 $266 2
8 0310118 FUEL LINE 5/16 ID, Connector to pump Evinrude
[0303617] Preis pro inch (2,5cm) $9.32 $7.05 1
8 0305699 FUEL LINE 5/16 ID, Connector to pump Johnson
[0303617] Preis pro inch (2,5cm) $9.32 $7.05 1
9 0205381 FUEL LINE 3/16 ID, Pump to Carburetor Evinrude
[0203909] Preis pro inch (2,5cm) $4.06 $3.56 1
9 0303111 FUEL LINE 3/16 ID, Pump to Carburetor Johnson
[0203909] Preis pro inch (2,5cm) $4.06 $3.56 1
10a 0552199 CLAMP, Fuel hose, large $5.03 $3.81 2 1969-73
10b 0302647 CLAMP, Fuel hose, small $0.42 $042 2 1969-73
10 0320107 TIE STRAP 1 $0.20 $0.14 4 1974-76
8-10 Alternativen siehe bei Benzinzufuhr und Vergaser tiberholen oben
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